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Od července 1986 známe vozidlo BX (s motory 1360cm3 a 1580cm3) vznikl s konstrukčně novým systémem na snížení škodlivých látek:
Řízené přichystání směsi:
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U tohoto typu vozidla může být použit pouze bezolovnaté palivo. Použitím olovnatého paliva často vede ke zničení katalyzátoru.
Všeobecná data

	
	1360 cm3
	1580 cm3

	
	Limuzína
	Kombi
	Limuzína
	Kombi

	Prodejní označení
	BX
	BX 14 E
	BX 16 RS
	BX 16 RS

	Identifikační číslo vozidla -série
	XB - XT
	XB - EC
	XB - XW
	XB - XX

	Tovární označení
	XT
	EC
	XW
	XX

	Počet míst k sezení
	5
	5

	Typ motoru
	KAZ (XY7 CP)
	BAZ (XU5 CP)

	Převodovka
	5 rychlostních stupňů
	5 rychlostních stupňů

	Typ
	BH 3 značení BT 73
	BE 1 značení BN 11


Všeobecná technická data tohoto vozu (rozměry, váhy,…) nejsou pozměněny. Zvláštnosti tohoto vozu jsou následně popsány.
MOTOR

Technická data:

	
	BX 14
	BX 16

	Typ motoru
	KAZ (XY7 CP)
	BAZ (XU5 CP)

	Vrtání
	75 mm
	83 mm

	Zdvih
	77 mm
	73 mm

	Objem motoru
	1360 cm3
	1580 cm3

	Zdvihový objem motoru
	1351 cm3
	1569 cm3

	Kompresní poměr
	8,4:1
	8,3:1

	Maximální výkon
	40,4 kW (55k) 

při 5000 ot/min
	54 kW (75k)
při 5800 ot/min

	Maximální točivý moment
	102 Nm při 2500 ot/min
	117 Nm při 3000 ot/min

	Maximální otáčky motoru
	6200 ot/min
	6200 ot/min

	Palivo
	Bezolovnaté
	Bezolovnaté

	Oktanové číslo
	Minimálně 91
	Minimálně 91


Řízení: Ventilový rozvod
	
	BX 14
	BX 16

	Při teoretické vůli ventilů
	0,7 mm
	1 mm

	Sací ventil otvírá
	4° za HÚ
	3° 30´ před HÚ

	Sací ventil zavírá
	29° za DÚ
	34° za DÚ

	Výfukový ventil otvírá
	30° před DÚ
	38° před DÚ

	Výfukový ventil zavírá
	5° před HÚ
	0° před HÚ

	Značky na vačkovém hřídeli
	A 
Na straně rozdělovače
	1 bílá (mezi vačkami) na straně rozdělovače


Vůle ventilů (za studena – tj. asi 20°C)
	
	BX 14
	BX 16

	Sací ventil
	0,10 až 0,15 mm
	0,15 až 0,20 mm

	Výfukový ventil
	0,20 až 0,30 mm
	0,35 až 0,40 mm


Mazání:

	Doporučený olej
	Total GTI Plus 10W 30

Total GTI Plus 10W 40

	Celková náplň
	Cca 4,5 l

	Spínací tlak spínače tlaku oleje
	0,6 bar
	0,5 bar

	Tlak oleje
	3 bar při 4000 ot/min
	3,5 bar při 4000 ot/min

	Vložka olejového filtru
	Purflux LS 498 B
SIF VH 163
	Purflux LS 468


Rozbor:

BX 14:

· Motor 150D převzat z Visa 14 TRS

· Hlava válců: Specifická kvůli čidlu teploty chladicí kapaliny.

· Specifické písty, aby zajistily kompresní poměr8,4:1.

BX 16:

· Motor 171 C převzat z BX 16.
· Specifické písty, aby zajistily kompresní poměr8,3:1.
Zásobování palivem – Příprava směsi
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BX-BX14E-BX 16 RS-BX 16 TRS
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Nova jednotka motoru - Skodlivé latky
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Řízené připravování směsi 


Cíl systému:
Zhotovení perfektní vzduch-/benzin- směs, pro optimální reakci řízeného katalyzátoru.
Popis:
A – Elektronická řídicí jednotka


B – Karburátor


C – Motor


D – Lambda-sonda


E – Katalyzátor

 1 – Alarm-varovná kontrolka

 2 – Elektroventil pro odvětrání plovákové 
       komory

 3 – Jehlový ventil běhu naprázdno

 4 – Řízená hlavní tryska (jehlový ventil)

 5 – Potenciometr škrticí klapky

 6 – Elektroventil pro otevření škrticí 
       klapky

 7 – Elektroventil nasávanéo vzduchu (BX 14)

 8 – Pneumatický ventil (BX 14)

 9 – Řízení škrticí klapky
10 – Třícestná spojka (T-kus BX 14)

11 – Vzduchový filtr

12 – Čidlo teploty chladicí kapaliny
13 – Čidlo teploty motorového oleje 

14 – Zapalovací cívka

15 – Klíček zapalování

16 – Diagnostická zásuvka
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Princip regulace:

Spočívá v tom, s pomocí Lambda-Sondy směs stále udržet okolo ideální hodnoty 1:15. 
- Karburátor je vybaven dvěma elektroventily (jehlové ventily), které regulují množství paliva.

- Lambda-Sonda je umístěná ve výfukovém potrubí (před katalyzátorem). Informuje počítač o množství kyslíku ve spalinách.

- Počítač ovládá jehlový ventil v karburátoru s ohledem na následující činitele:

         - teplota chladicí kapaliny
         - teplota motorového oleje (BX 16)

         - otáčky motoru

         - poloha škrticí klapky 
         - Lambda – Sonda

Uzavřený regulační obvod
· Regulační obvod je „uzavřený“, když přichází informace z Lambda – Sondy.
· Směs palivo/vzduch potřebná pro katalyzátor má stálý poměr 1:15 ( 0,07 nebo Lambda = 1 ( 0,07.
Otevřený regulační obvod

· Regulační obvod je „otevřený“, když Lambda – Sonda neposkytuje žádné informace.
· Sbírání spalin v regulačním obvodu je potom možné stále, když to požadují potřeby motoru.
Karburátor

Konvenční  jednostupňový karburátor s řízeným upravováním:
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· Jehlový ventil běhu naprázdno (2) (Elektroventil): řízený skrze počítač a je na místě trysky běhu naprázdno.
· Řízená hlavní tryska (3) (elektromagnetický jehlový ventil): řízený skrze počítač a je uspořádán paralelně k hlavní trysce (8).
· Potenciometr (4): informace počítači přes úhel natočení škrticí klapky.

· Elektroventil (1) k odvětrání plovákové komory.
· Ovládání škrticí klapky (6)

· Automatické zařízení pro studený start (7)
· Podtlaková kapsa (5)

	SOLEX – karburátor 34 T BIA
	BX 14

značení: 403
	BX 16

značení: 410

	Vzduchový trychtýř
	25
	27

	Korekční vzduchová tryska
	170
	150

	Směšovací trubice
	1F7
	1F7

	Hlavní tryska
	120
	120

	Hlavní jehlová tryska
	95
	95

	Volnoběžná jehlová tryska
	49
	55

	Vstřikovací trubička akcelerační pumpičky
	40
	40

	Plováková jehla
	Ø1,6mm
	Ø1,6mm

	Hladina benzínu v plovákové komoře (nenastavitelná)
	20 mm
	20 mm


	Motor

Karburátor
	Volnoběžné otáčky
	Obsah CO

%
	Obsah CO2
%
	Pozitivní pootevření škrticí klapky při uzavření startovací klapky (OP)
	Pootevření startovací klapky skrz podtlakovou kapsu

	KAZ

SOLEX
34 TBIA

znač.: 403
	950 ( 100 ot/min

zvýšené:

1200 + 100 ot/min
	6,3(2 V

< 0,5 %
	> 11%
	0,40 mm při 20°C
	BX 14:

8 ( 0,2 mm

BX 16

9(0,2 mm

Nastavení speciálním nářadím 

OUT 180 134-T

	BAZ

SOLEX

34TBIA
znač.: 410
	
	
	
	
	


Elektronická řídicí jednotka
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Umístěný pod spolujezdcovo sedadlo:
· Počítač shromažďuje všechny informace a porovnává je s uloženými hodnotami. Po vyhodnocení určí optimální regulaci a dávku změní jehlový ventil v karburátoru.
· Při úbytku rozdílnosti vysílaného signálu počítač potřebné informace sáhne do naprogramované paměti, kvůli zaručení funkci motoru. Současně informuje řidiče o poruše přes blikající kontrolku.
· Ta usnadní hledání závady (autodiagnostika).
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Chladicí kapalina – teplotní čidlo (NTC):

Odpor při 20°C = cca 8000Ω a při 85°C = cca 650Ω

u BX 14 je umístěný v hlavě válců

u BX 16 je umístěný v pouzdru termostatu na motoru
Čidlo teploty motorového oleje (BX 16)
Kontakt sepne při 18°C

Kyslíková sonda (Lambda-Sonda)
Umístěná na výfukovém potrubí, mezi motorem a katalyzátorem, dodává počítači stálé informace o směsi (vzduch/palivo-poměr).
· 1 V, když je směs bohatá

· 0 V, když je směs chudá
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Popis:

Sonda je galvanický článek a vyrábí při určitém předpokladu napětí.
(1) ochranný obal s drážkováním (pro vniknutí výfukových plynů)
(2) matice sondy

(3) ochranný obal (prodyšný)

(4) izolace

(5) kontaktní kolík pro spojovací kabel (Sonda-počítač)
(6) vodiče pro vyhřívání (plus a kostra)

(7) 

(8) topný odpor

(9) keramický nosič
(10) porézní keramika – a platinová elektroda

Funkce – princip
Lambda-Sonda měří obsah kyslíku ve výfukových plynech (vysoký obsah = chudá směs; nízká hodnota = bohatá směs).
Jedna strana porézní keramické části je v kontaktu s okolním vzduchem (skrz prodyšný ochranný obal). Druhá strana keramické části je v kontaktu s výfukovými plyny.
Zabudovaný topný odpor umožňuje rychlé zahřátí sondy na provozní teplotu.
Poznámka: Při nanášení ochranných prostředků je zapotřebí sondu dobře zakrýt. Prodyšný ochranný obal (3) umožňuje kontakt vnitřní kovové části s vnějším vzduchem.
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